Léjtnanten i flottan Olle Dahlbeck i fard med de
forsta svenska militéra flygningarna pa Vartans is i
januari1912. Flygplanet byggdes av Hjalmar Nyrop
i Landskrona. Viykort fran arkiv SvenS.

Léjtnant Dahlbiicks Flygmaskin.

Sveriges forsta militara flygplan

ANDERS NEUMULLER

et drnu 106 dar sedan Gustav V nadigt

tog emot Otto Emil Neumiillers aero-
plan. I dag héinger det i taket pd Tekniska
museet i Stockholm, men den Neumiillerska
Sliktforeningen skulle gérna se att planet
istdllet flyttas till Flygvapenmuseum i Lin-
képing ddr det hor hemma.

Alla har hort talas om Charles Lindberghs
flygning 6ver Atlanten 1927. Men inte sa
manga kéanner till Louis Blériots flygning
over Engelska kanalen redan 1909. Blériot
var en formogen industriman som, inspi-
rerad av broderna Wrights konstruktioner,
hade borjat bygga flygplan nagra ar tidiga-
re. Flygningen 6ver Engelska kanalen blev
en tivling med mycket dramatik. Efter att
en medtdvlare tvingats tillbaka, sdg Bleriot
plotsligt att vinden lattade s han gav sig
ut over havet i riktning mot England i sitt

Bryggeridisponenten Otto Emil Neumdller, fédd
den 23 januari 1860, dod 25 mars 1925. Foto
arkiv SvenS.
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mycket latta plan med en 25-héstars motor.
Med en genomsnittsfart pa 72 km/h kunde
han 37 minuter senare landa pa ett falt ndra
Dover Castle och ddrmed inkassera Daily
Mails pris pa 1 000 pund.

Nu utbrét en flygfeber i hela Europa,
och i Sverige kunde min farfar Fredrik
Neumiiller och min farmors bror Olle
Dahlbeck knappt tdnka pa ndgot annat &n
att bli flygare. Men de unga sjoofficerarna,
21 respektive 25 &r gamla, insag snart att
det skulle dr6ja innan det svenska forsva-
ret skulle borja utbilda piloter. Eller ens
kopa flygplan. Om Sverige skulle fi ett
flygvapen fick ungdomarna ta saken i egna
héander.

Forsta svenska militirflygplanet
Sé& kom det sig att Fredrik Neumiiller
overtalade sin far, bryggeridisponenten
Otto Emil Neumiiller, att skénka Sverige
ett spanings- och skolflygplan. Valet {61l
pa en Blériot XI modell av typ Big Bat,
en engelsk utveckling med de tva sétena
bredvid varandra, som ldmpade sig béttre
for undervisning och tréning &n nér lraren
satt bakom eleven.

Flygplanet bestélldes av batbyggaren
och ingenjoren Hjalmar Nyrop i Lands-
krona som 6ppnat “flygplansfabrik” vid
sitt varv i Landskrona hamn. Monopla-
net var hans tredje Blériot-flygplan, byggt
av trd, vav och stalvajrar, och med ett par
fjadrande motorcykelhjul. Hojdrodret
och sidorodret reglerades med vajrar och
vingarna var vridningsbara sd att de kunde
skeva. Motorn var en 50 héstkrafters sju-
cylinders roterande Gndme-Monosoupape
av senaste modell.

Den 8 juni 1911 skrev Otto Emil
Neumiiller till kungen att ”paverkad av min
son, underldjtnant Fredrik M Neumiiller
och hans svager, 16jtnant Olle Dahlbeck,
bada vid Kongl. Flottan, har undertecknad
latit i Landskrona forfardiga ett militarplan,

typ Blériot. Detsamma drnui dessa dagar
fardigt och véntar endast pd en kunnig
flygare for att komma till anvéndning. Lojt-
nant Dahlbeck har pa min bekostnad under
en kortare tid idkat flygstudier pa Ljung-
byhed, men da endast ett daligt plan statt
till hans forfogande, har han nog forskaffat
sig en del erfarenheter, men behover flera,
exempelvis om startande fran vattenytan.”

Dirfor kom donationen med villkoret
att staten maste bekosta en flygutbildning
at Olle Dahlbeck.

Det skulle droja dnda till den 1 december
1911 tills kung Gustav V uttryckte Sitt
nadiga vilbehag 6fver géfvan” och Sve-
rige tog emot sitt forsta flygplan. Da hade
chefen for Fortifikationen i ett yttrande gatt
med pa att “konstruktionen av flygmaski-
ner numera synes ha nétt en sddan grad av
fullindning att de méaste anses fullt anvénd-
bara for strategiska savil som for taktiska
rekognosceringari falt” och tillstyrkt an-
skaffandet av en forsoksflygmaskin”.

Under tiden hade 16jtnant Dahlbeck
avslutat sin utbildning pa Graham Whi-
tes flygskola i Hendon, i norra London, i
England, och fatt ett internationellt flyg-
certifikat med nummer 120. I Sverige fick
han landets tredje flygcertifikat (efter baron
Carl Cederstrom och greve Henrik David

Fredrik Neumiller som kadett. Foto via Anders
Neumdiller.
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Hamilton) strax innan han, séndagen den
4 februari 1912, skulle utfora den forsta
militdra flygningen ndgonsin i Sverige.
Man hade forsokt hemlighalla startplat-
sen, men redan tidigt pd morgonen hade ett
stort antal ménniskor tagit sig ut till Stora
Virtans is vid Lidingd i tio graders kyla
och byigt vader” enligt Dagens Nyheter.
”Redan strax efter soluppgangen hojde
sig flottans aeroplan med 16jtnant Dahl-
beck i, till en forsta flykt. Den blef, liksom
maénga af de foljande, helt kort, ty hvad
flygaren ville var att 6fva sig just pé starter
och landstigningar, ibland 14nga och glidan-
de, ibland sa korta och skarpa som méjligt,
och trots den fem centimeter tjocka sno i
hvilken maskinen rullade fram uppnaddes

Fran vanster Fred-
rik Neumdller med
sin syster Lisa och
hennes man Olle
Dahlbeck. Foto via
Anders Neumdiller.

under dagen en sa kort start som femtio
meter.”

Olle Dahlbeck gjorde ett fyrtiotal upp-
stigningar med och utan passagerare och
som léngst 37 minuter och som hogst 200
meter. Det var forsta gangen i Skandina-
vien och sannolikt i hela virlden som ett
flygplan startade och landade pé is. Pro-
ven visade militdrledningen att om man
blandade oljan med 25 % bensin blev det
mdjligt att flyga i 14g vintertemperatur med
en vindfaktor pa 10 sekundmeter.

Kért barn fir minga namn

Men med tiden visade det sig att Aeroplanet
(officiellt ”Aeroplan No 1), Kiddy eller
Bryggarkidrran (efter donatorns yrke) var

ganska svarfluget, men enligt Dahlbeck var
”den rolig att kdra pé isen”.

Den tekniska utvecklingen gick snabbt
sa planet pensionerades redan efter fyra
ar utan att ha fatt pontoner, som senare
kom att bli standard for Marinens “hy-
droaeroplan”. Bryggarkdrrans roterande
stjiarnmotor flyttades over till en ny fransk
Donnet-Lévéque flygbat kallad Flygfisken
som Marinen kdpt utan motor med pengar
fran en pansarbatsinsamling.

Motorldst inkorporerades nu forsvarets
forsta flygplan i Sjofartsmuseums samling-
ar, med forvaring pa Tekniska museet i
Stockholm dér den nu hanger under taket
i den stora maskinhallen.

Hjalmar Nyrop, tillhéger, misslyckades med attta
ett eget aviatérdiplom men kunde under hosten
1911 flyga som passagerare till Olle Dahlbeck,
i det av Nyrop byggda Aeroplanet nr 1. Foto ur
Svensk Flyghistorisk Foérenings bildarkiv.

o

Hjalmar Nyrops bygge av Big Bat, en tvasitsig Blériot XI, dar man satt i bredd, nagot som var ovanligt vid
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denna tid, 1910. Bilden ar tagen i Nyrops

verkstad/batvarv i Landskrona hamn. Dunkarna pa marken ar bransletankar for flygplan. Foto arkiv SvenS.
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Hjalmar Nyrops flygskola pa Ljungbyhed 1911. Flygplanet ar Nyrops andra, Nyrop 2. Hjalmar Nyrop
sitter i mitten i framsta raden, med Olle Dahlbecks hand pa huvudet. Sittande till hoger ar Alfred
Svensson som senare blev mekaniker och slutligen flyglarare pa Thulins flygskola. Foto arkiv SvenS.

Svensk Flyghistorisk Forenings epitaf
over Aeroplanet no.1 var att den "fullgjorde
anda sin uppgift att bryta ned motstand
och trogtankthet mot flyget inom Krigs-
makten”.

Om man studerar Otto Emil Neumiillers
privata kassabok finner man att han beta-
lade 19 656 kronor (eller mer &n en miljon
i dagens penningvirde) for ett ”aeroplan”.
Nar staten fick nésta donation pa 30 000
kronor till inkdp av ett flygplan, var det
fyra medlemmar i Svenska Aeronautiska
Sillskapet som slagit sig samman och i
gengéld krévt att riksdagen beviljade medel
for ytterligare ett flygplan.

I efterhand kan man fraga sig om
Neumdillers donation bara var vad gor
man inte for barnen” eller om det fanns
nagot annat som motiverade honom. Visst
var han en formdgen man som just byggt ett
av Stockholms mest pakostade privathus pa
sin gard Hasthagen i Nacka, men jag tror
ocksé att han foljde sin pappas exempel
med den fosterlindska donationen.

Fadern, Friedrich Rudolph Neumiiller,
kom till Stockholm 1845 som 21-éring for
att borja arbeta som sockerbruksmaéstare.
Med bryggeritradioner i familjen insag han
snart att svenskarna nog skulle foredra bay-
erskt 61 framfor det gammaldags svenska.
Skravésendet hade precis upphort s& han
kunde kdpa ett bryggeri pa Soder (som idag
hyser Stalands Mobler).

Tack vare Neumiillers 61 blev Friedrich
Rudolf Neumiiller en av Sveriges rikaste
mén och dgare till Skarpnédck och Nacka
gérd. En populér kindis (som det skrevs
otaliga historier om for hans rotvélska
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blandning av svenska och tyska) och nira
véan till Karl XV, var han ocksa en forsvars-
van som upplit det stora Skarpnicksfiltet
(som senare tivlade med Bromma om att
bli Stockholms forsta flygplats) gratis till
militdrvningar.

Sonen Otto Emil maste ha forstatt hur
viktig faderns vélgorenhet hade varit for att
etablera honom som invandrad i Sverige
och insett att en donation av ett flygplan
var den ritta patriotiska gesten nir upprust-
ningen infor forsta varldskriget inleddes ute
i Europa.

Flygaren Olle Dahlbeck

Vad géller Olle Dahlbeck sé fordndrade den
forsta militidra flygningen hans liv 6ver en
natt. Alla visste med ens hans namn och
det sjongs till och med visor om honom.

Samtidigt som han skrev ldroboken At¢
Flyga: Om Flygmaskiner och Flygkonst
och startade Sveriges forsta militdra flyg-
skola, kopte Flygaktiebolaget Dahlbeck
ett Bristol Boxkite biplan och ett Sommer
F monoplan och bérjade med kommersiella
rundflygningar. Som reklam flog Dahlbeck
under Stockholms broar, slog svenskt di-
stansrekord och genomforde den forsta le-
veransflygningen av 2 000 Dagens Nyheter
till Uppsala. Han forsokte vinna ett pris
med en flygning Stockholm-Képenhamn
nir han damp ner bakom forfattarinnan
Astrid Lindgrens lagérd i Sméland.

”Min bror och jag kom springande
till olycksplatsen forst av alla och horde
hans vilda eder och forbannelser, dédr han
satt bredvid sin trasiga maskin. Han var
ju pé vég till Kdpenhamn och Tyskland,
Dahlbéck, och trivdes inte alls bakom var
lagard. Men &, vad lyckliga vi var att ha
honom dér och med vilket rysande vilbe-
hag vi horde hur han svor!”

Den populire piloten erbjod sig ocksa att
genomfora den forsta officiella flygningen
i Norge pa nationaldagen den 17 maj 1912
och som nagot lite extra "bomba” hamnen
med apelsiner. Men det var bara sju ar efter
sjdlvstandigheten och de nyfodda norska
nationalistiska kénslorna kom i svallning
sa Norsk Luftseiladsforening bad Dahlbeck
vénta sé att en norsk flygare skulle hinna bli
forst. Nér Dahlbeck senare anlénde till Oslo
(davarande Kristiania) med sina flygplan,
en fransk fallskdrmshoppare och fem an-
stéllda, blev det folkfest och han hyllades
som hjalte och bjdds in till kung Haakon
VIIL

Med tiden ldmnade Olle Dahlbeck det
militéra for att utveckla det tidiga passage-
rarflyget. Men ndr Ryssland vintern 1918
attackerade det nyligen sjélvstandiga Li-
tauen drog han pé sig uniformen igen som
frivillig nyutndmnd Overste och general-
inspektor 6ver det litauiska flygvapnet, som
dé bara bestod av en Sopwith 1 1/2 Strutter
som man tagit frdn den R6da Armén och
atta nya tyska Fokker-flygplan. Pé sex mé-
nader lyckades Dahlbeck, tillsammans med
en brittisk major och en litauisk flygare,
skapa en flygskola och ett litet fungerande

Olle Dahlbeck under sina flygningar pa Ljungbyhed hésten 1911 med av Nyrop byggda Big Bat, alias
Aeroplanet no 1. Dahlbeck tog ofta med sig passagerare, vanligen militarer, men pa bilden forefaller
det vara en dam. (Hur kunde hatten sitta kvar? Reds undran.) Lagg marke till hur inte farre an sex
man haller fast flygplanet tills piloten var nojd och gav tecken att sléppa. | den tata réken fran motorn

var avsevart med kletig ricinolja! Foto arkiv SvenS.
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Intresset for flygningarna pa Vartan i januari
1912 var stort med manga askadare. Foto SFF:s
bildarkiv.

flygvapen. Han ledde sjdlv ménga riader
mot bolsjevikerna och en géng lyckades
hans eskader bomba en jarnvégslinje sé att
ett ”pansartdg med kolossala varden om-
bord” sparade ur och kunde tas av litauerna.

Nir Olle Dahlbeck 1930 fordrades en av
Litauens hogsta militira utmaérkelser hade
han redan avlidit i G6teborg, endast 46 ar
gammal, i sviterna av en lunginflammation.

Fredrik Neumiiller fullfoljde sin karri-
ar 1 Flottan och blev s& smaningom kom-
mendorkapten. Hans enda anknytning till
flyget torde vara att han rdddade Torsten
Rapp (som senare blev flygvapenchef och
Sveriges 6verbefilhavare) fran att drunkna
i havet utanfoér Gotska Sandon. Jag tror

Y o . R
Léjtnant C Olle Dahlbeck (t h), Kustflottan med
sin mekaniker maskinisten A E Larsson, korpral
vid Kustflottan. De bada star framfor forsvarets
forsta flygplan, Aeroplanet no 1, en modifierad
Blériot byggt av bréderna Hjalmar och Fredrik P
Nyrop i Landskrona 1911. Foto SFF:s bildarkiv.
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Fotomontage av en ofta publicerad popular bild
fran de forsta svenska militdra flygningarna pa
Vartanijanuari 1912. Flygplanet har fotograferats
i luften och darefter i mérkrummet monterats
lampligt pa "himlen”. Jamfér med bilden nedan.
Foto SFF:s bildarkiv.

Samma flygplansvinkel, samma markbild men
inte samma komposition som pa bilden ovan.
Foto arkiv SvenS.

inte att min farfar ndgonsin satte sig i ett
flygplan. Han gjorde inte en enda uppstig-
ning med sin gode vén Olle Dahlbeck och
pa gamla dagar tog han aldrig flyget till
Gotland dér han hade sitt sommarstille.
Ingen forstod att det var priset han betalade

Fredrik Neumller som kommendérkapten. Foto
via Anders Neumdiller.
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for det forsta flygplanet. For att donationen
skulle komma till stdnd fick han ndmligen
lova sin far att inte borja flyga forrdn han
hade en sonson, och da var det for sent.

Farfar behdll dock alltid sitt intresse for
flyget. Han tog med mig nér Flygvapnets
50-arsjubileum inleddes med en hogtidlig
kransnedldggning pa donatorn Otto Emil
Neumiillers grav. Nér den forsta milita-
ra flygningen sedan firades pd Hagernis
1962 med 6verflygningar och tal, var farfar
(liksom Olle Dahlbecks brorsdotter ska-
despelerskan Eva Dahlbeck och hennes
man flygoversten Sven Lampell) vildigt
stolt, men han ansag i ett brev till mig “att
svenskt militdrflygs fodelsedag skulle alltsa
vara den 1 december 1911” ndr gavan togs
emot, istéllet for “att man nu sdker upp-
skjuta artalet till 1912 d& Armén fick tva
plan varav ett sdsom géva”. I dag skulle
han heller inte vara glad om han visste att
Aecroplanet No 1 &nnu inte inlemmats i 2 Sessien L
Flygvapenmuseums samling. Olle Dahlbeck i luften med sitt Bristol Boxkite-flygplan 1912. Det var utrustat med en 70 hk Gnéme-

Lika sjdlvklart som det kan tyckas att ~ motor. Foto arkiv SvenS.

Tekniska museet i Stockholm borde visa
upp en Viggen, kan det tyckas att Flygvap-
nets Aeroplanet no.1 borde inleda Flygva-
penmuseum i Linkdpings samlingar. Men
trots att Viggen kom med revolutionerande
datateknik och var Sveriges storsta indu-
striprojekt genom tiderna, tycks Tekniska
museet foredra Sveriges dldsta bevarade
plan med sin gamla franska och brittiska
teknologi.

Flyghistoriska Akademien, Svensk
Flyghistorisk Forening och Flygvapen-
museum anser diremot att Bryggarkéarran
hor hemma pé Flygvapenmuseum (dér den
placerades nir Tekniska museet byggde
om). Den Neumiillerska Sldktféreningen
instdimmer och tycker att det borde vara
det basta sattet att hedra Fredrik Neumiiller,
21 ar, och Olle Dahlbeck, 25 ar, som 1909
fick en vision om ett svenskt flygvapen och

lyckades Gvertala Otto Emil Neumiiller att  aeroplanetNo 1, Bryggarkarran, hangandes under taket pa Tekniska museeti Stockholm. Flygplanet
forverkliga det allra forsta steget. % renoverades helt fér 20-30 ar sedan. Foto SFF:s bildarkiv.

Charles Lindberghs Atlant-flygnlng for 90 ar sedan

Varldens mest vilkénda, enstaka flyg-
ning torde vara 25-&rige Charles
Lindberghs ensamflygning 6ver Atlan-
ten fran New York till Paris, den 20-21
maj 1927. Det dr nu 90 ar sedan som han
startade fran Roosevelt Field och efter 33
tim 39 min landade pa Le Bourget i Paris.

Strackan som Spirit of St Louis flog
var 5 809 km och flygplanets rackvidd
6 775 km, med en brénslelast pa 1 703
liter, huvudsakligen i en tank bakom mo-
torn av tyngdpunktsskil. Tanken skymde
Lindberghs sikt, forutom ett litet periskop.
Snittfarten 6ver Atlanten blev 173 km/h.

Flygplanet hade en Wright J-5C
Whirlwind-motor pa 237 hk. Red %

Spirit of St Louis pa flygmuseet Air and Space
Museum i Washington, fotograferad hésten 2016
av Hans Olofsson.
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